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MIT MOBIL IN
DEUTSCHLAND

SPD-KANZLERKANDIDAT PEER STEINBRUCK
UND PETER GAUWVEILER, CSU-POLITIKER &

BAYERISCHER STAATSMINISTER A.D.

Wir sind der Memung: Autofahren in Deutsehland muss
bezahibar bleibien. Teilen Sie unsere Meinung? Und wie
konnte man diese Forderung n die [at umsetzen?

Steinbriick: Ich teile ausdriicklich Ihre Meinung. Mobilitat, auch
mit dem Auto, darf kein Privileg von wenigen Wohlhabenden wer-
den. Ich halte darum auch gar nichts von den Gedankenspielen in
Teilen der Union, eine PKW-Maut einzufithren. Mit mir und der SPD
wird es das nicht geben. Bei den Benzinpreisen kann Politik nicht
sinnvoll eingreifen, das funktioniert nicht. Viel weiter kommen wir
mit dem, was Deutschland stark gemacht hat, mit Erfindergeist
und guten Ideen. Forschungsftrderung fir technische Innovatio-
nen, verbrauchsarme Autos, also effizientere Antriebe und Treib-
stoffe. Denken Sie an nachhaltige Biokraftstoffe, Erdgas, Strom
aus erneuerbaren Energien und Wasserstoff. Die SPD will solche
Entwicklungen vorantreiben. Das macht uns unabhangiger vom 0,
hilft den Autofahrern, der Umwelt und bringt unsere Wirtschaft

in wichtigen Zukunftstechnologien ftir den Weltmarkt voran.

Peter Gauweiler;
CSU-Politiker & Bayerischer
Staatsminister a.0.

Gauweiler: Die Mobilitat in Deutschland kann nur dann aufrecht-
erhalten werden, wenn die einzelnen Fortbewegungsmittel auch
von vielen Menschen genutzt werden kénnen. Deshalb sollte auch
das Autofahren bezahlbar bleiben. Diversitat ist hier das Stich-
wort. Die Anspriiche der Kunden an die Autohersteller verandern
sich kontinuierlich. Dazu gehort auch, dass Autos immer weniger
Sprit verbrauchen. Die Politik muss durch eine ausgewogene
Besteuerung in Hinblick auf die Mineraldlsteuer, Okosteuer, Kfz-
Steuer dafiir sorgen, dass Autofahren nicht reiner Luxus wird.

Deutsche Autos erfreuen sich auf der ganzen Welt gro-

Ber Beliebtheit. Noch immer gift,Made in Germany” als
Garant fur Qualitdt, Verldsslichkeit und Technologie. Die
Autoindustrie als Garant fiir Wachstum und Wirtschaft?
Steinbriick: Ein klares Ja! Unsere Autoindustrie hat einen er-
heblichen Anteil daran, dass deutsche Produkte in der ganzen
Welt wegen ihrer Qualitat hoch geschatzt werden. Aber es
geht noch um mehr: Es geht um die umsatzstérkste Branche
in Deutschland, die vielen hunderttausend Menschen Arbeit
gibt. Als Leitmarkt und mit der Verkniipfung von GroRindustrie
und Mittelstand ist die Autoindustrie das Fundament fiir eine
Wirtschaftsstruktur, die wir in Deutschland dringend erhalten
miissen. Da wird ausgebildet, da gibt es viele hunderttausend
hochqualifizierte Jobs. Gerade heute zeigt sich, dass wir mit
dieser Struktur sehr gut durch die Krise gekommen sind. Es
war doch gut, dass wir anders als andere L&nder immer an der
industriellen Basis unserer Wirtschaft festgehalten haben.

Gauweiler: Die deutsche Autoindustrie insgesamt, also nicht
nur die Autobauer selbst, sondern auch die Zulieferer, setzen
auf Qualitét und Innovation. Die Kunden auf der ganzen Welt
wissen, welchen Wert sie erwerben, wenn sie ein deutsches
Auto kaufen. Damit wird die Identifikation mit Deutschland
als solider Wirtschaftsstandort gefestigt. Die Finanzkrise hat
gezeigt, wie schnell sich dieses Blatt drehen kann und vie-

le Menschen sich Sorgen um ihren Arbeitsplatz mussten.

Was halten Sie von einem generellen Tempo-

limit 130 auf deutschen Autobahnen?

Gauweiler: Studien haben gezeigt, dass ein Tempolimit von
130 km/h nicht zur Folge hat, dass die Unfallzahlen sinken. Es
ist notwendig, auf Abschnitten, die unibersichtlich sind, das
Tempo zu drosseln, um das Gefahrenpotential zu minimieren.
Ein generelles Tempolimit halte ich nicht fiir zielfiihrend.

Angeblich fehlen rund sieben Milliarden Euro pro Jahr

fiir den Ausbau und die Pflege von Stral8en, Bahn-

strecken und Wasserwegen. Was ist da schief gelau-

fen? Und wie kénnte man da Abhilfe schaffen?

Gauweiler: Die infrastrukturellen Probleme miissen schnell und
unbiirokratisch angegangen werden. Nach der Wiedervereinigung
wurde versucht, so schnell wie mdglich die beiden deutschen
Staaten miteinander auch rdumlich einander anzunghern. Neue
Autobahnen, der Ausbau der Bahnstrecken von West nach Ost
und von Siid nach Nord. Dies war absolut natwendig, dennoch
wurden andere wichtige Infrastrukturprojekte vernachl&ssigt.
Dieser Missstand muss behoben werden und dafiir sollten auch
Mittel im Bundeshaushalt zur Verfiigung gestellt werden.



Welche deutschen Verkehrsprojekte miis-

sen schnellstens umgesetzt werden?

Steinbriick: Wir haben in Deutschland grundstzlich eine gut
ausgebaute Verkehrsinfrastruktur. Da gibt es zwar noch einige
Verbindungen, die neu gebaut werden kénnten, aber noch wich-
tiger ist der Erhalt unserer bestehenden Infrastruktur. Wenn ich
hore, dass zeitweise eine wichtige Autobahnbriicke bei Leverky-
sen fir LKW gesperrt werden muss, dann gehen die Alarmglocken
an. Die jetzige Bundesregierung |asst StraBen, Autobahnbriicken
und Schienenwege verfallen. Allein fiir die Sanierung von Briicken
und Schleusen sind bis zu sieben Milliarden Euro notwendig.
Denn auch die WasserstraRen sind in einem miesen Zustand.
Jetzt racht sich, dass Union und FDP die Investitionen in die
Infrastruktur zuriickgefahren haben. Fir alle, die mit dem Auto
oder mit der Bahn unterwegs sind, ist das extrem drgerlich. Und
fiir unsere Wirtschaft wird das immer mehr zu einem echten
Problem. Eine von mir gefiihrte Regierung wird das ndern.

Wie wichtig werden Elektromobilitit und innovative Antriebe
in den nédchsten Jahren fiir die Menschen in Deutschiand?
Steinbriick: Das wird eine zunehmende Bedeutung erhalten. Zum
einen, weil wir uns um Alternativen zu benzingetriebenen Mo-
toren rechtzeitig kimmern missen. Aus Griinden der Endlichkeit
der Ressourcen, der wahrscheinlichen weiteren Preisentwicklung
und auch wegen der CO2-Bilanzen. Und ich denke dabei auch
industriepolitisch. Unsere starke Automobilindustrie muss an

der Spitze der Innovation stehen und da sind E-Mobilit4t und
innovative Antriebe die Technologien, mit denen unsere Mérkte
und damit auch unsere Arbeitsplatze gesichert werden kiinnen.

Gauweiler: Wir erleben einen Umbruch, Die Elektromo-
toren erlangen Serienreife und drangen jetzt verstarkt auf
den Automarkt. Es bleibt abzuwarten, welche konkrete
Technologie sich durchsetzen wird, aber man sieht, die Ent-
wicklung entfernt sich vom klassischen Otto-Motor. Damit
ist Elektromobilitat und die Nutzung von innovativen Antrie-
ben ein spannendes Zukunftsthema, das sich immer mehr in
den Vordergrund der politischen Debatte schieben wird.

Eine Million E-Fahrzeuge bis 2020. Das ist noch ein
ganz weiter Weg. Ist das wirklich realistisch?
Steinbriick: Das ist ein in der Tat ambitioniertes Ziel.
Aber ich denke, wir sollten nicht immer gleich fra-
gen, ob es vielleicht nicht doch scheitern kénnte, son-
dern unsere Energie ins Gelingen stecken.

Gauweiler: Prognosen sind dazu da von einer tatsachlichen
Statistik abgeldst zu werden. Vielleicht werden es eine Millionan
Fahrzeuge oder nur 500 000. Aber man sieht, es gibt neue tech-
nische Entwicklungen und die Autohersteller sperren sich nicht
mehr dagegen, sondern wollen auch hier innovativ nach vorne
gehen. Und wenn ein Produkt iiberzeugt und die ndtigen Voraus-
setzungen, wie Ladestationen geschaffen werden, ist es durchaus

vorstellbar, dass der Absatz von Elektrofahrzeugen rasant zunimmt.

Woriiber haben Sie sich zuletzt unte wegs

auf deutschen Stralen geérgert?

Steinbriick: Uber eine Schlaglochpiste, anders kann man es nicht
bezeichnen, auf der ich kiirzlich in einer westdeutschen Stadt
unterwegs war. Ich sage bewusst nicht, wo das war. Denn den
Gemeinden kann man kaum einen Vorwurf machen. Sie sind in
den vergangenen Jahren von der Bundesregierung derart ausge-
quetscht worden, dass ihnen schlicht das Geld filr die Instandset-
zung fehlt. Die SPD wird dafir sorgen, dass Stadte und Gemeinden
wieder die Finanzkraft bekommen, die sie brauchen, um ihre
Aufgaben zu erfiillen. Und da geht es nicht nur um die StraRen.

Gauweiler: Ich &rgere und freue mich zugleich, wenn ich in
Miinchen von der Garmischer Autobahn kommend auf den
Mittleren Ring fahre, denn durch den Tunnelbau ist das Ver-
kehrsaufkommen unbeschreiblich hoch. Aber gleichzeitig kann
ich mir ein L&cheln nicht verkneifen, denn nach 20 Jahren

des Diskutierens, Abwégens und Vertagens wird nun endlich
eine richtige und wichtigenfrastrukturma@nahme umgesetzt,
die das Nadelghr am Luise-Kiesselbach-Platz beseitigt.

Welches war Ihr erstes Auto? Und was fiir

eine Erinnerung verbinden Sie damit?

Gauweiler: Ein gebrauchter VW Kifer. Um seinen Ankauf zu
finanzieren, habe ich unmittelbar nach dem Abitur bei der Miinch-
ner Reinigungsfirma Wiirth als Wéschefahrer gearbeitet. Dies
hat gleichzeitig meine Fahrpraxis entscheidend verbessert. -

Wir bedanken uns bei den beieden Herren fiir das Interview

Peer Steinbriick
SPD-Kanzlerkandidat
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