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Autobahamaut fiir deutsche

Autofahrer kostenneutral:

Wie kénnte das aussehen?

Die Autobahnmaut ist dazu gedacht, eine ge-
rechtere Verteilung der Instandhaltungskosten

- auch durch das Heranziehung ausléndischer
Verkehrsteilnehmer — sicherzustellen. Fiir die
deutschen Autofahrer, die ja bereits durch

die KfZ-Steuer ihren Anteil leisten, muss eine
Kompensationen vorgesehen sein. Die Politik
muss durch eine ausgewogene Besteuerung

in Hinblick auf die Mineraldlsteuer, Okosteuer,
Kfz-Steuer daflir sorgen, dass die deutschen
Birgerinnen und Birger nicht unndtig hohe Kos-
ten haben. Ein Maglichkeit ist, — und man hért
dergleichen auch aus dem Verkehrsministerium
— dass es nicht nur Jahres-Vignetten geben soll,
sondern auch Wochen- oder Monatsvignetten.
Vergleichbar dem Modell in Osterreich. AuRer-
dem ist geplant, die Pkw-Maut zu staffeln und
schadstoffarmen Kleinwagen, wie bereits bei
der KfZ-Steuer, einen sogenannten Okobonus
zu gewdhren. Ein allgemeiner Ausgleich kinnte
dann Uber eine niedrigere Kfz-Steuer erfolgen.

.Fur die deutschen
Autofahrer, die ja bereits
durch die KfZ-Steuer ihren
Anteil leisten, muss eine
Kompensationen
vorgesehen sein”



Deutsche Autos erfreuen sich auf

der ganzen Welt groBBer Beliebtheit.
Noch immer gilt,Made in Germany”
als Garant fiir Qualitat, Verldsslichkeit
und Technologie. Die Autoindustrie als
Garant fiir Wachstum und Wirtschaft?
Die deutsche Autoindustrie insgesamt, also
nicht nur die Autobauer selbst, sondermn
auch die Zulieferer, setzen auf Qualitats-
standards, Fahrgenuss und Innavation.

Die ganze Welt weil3, welchen Wert ein
deutsches Auto hat. Das ist ein wichtiger
Identifikationsfaktor fiir Deutschland als
solider Wirtschaftsstandort. Und man darf
auch nicht vergessen, es hangen an der
Autoindustrie viele Arbeitsplatze und damit
Menschen, die vom Erfolg der Automabil-

konzerne und ihrer Zulieferer abhéngig sind.

,ES ist unbedingt
notwendig,
die Biirger starker
einzubinden...”

Kein Transrapid in Miinchen, keine

3. Startbahn, Stuttgart 21 wackelt

und der Flughafen in Berlin ist auch
kein Aushéngeschild. Kénnen wir
Deutschen nichts GrofSes mehr bauen?
Ich hoffe nicht. Die Ursache fiir das
Scheitern oder besser die Komplikationen
bei diesen GroRprojekten ist doch oftmals
die Intransparenz in der Planungsphase
und der fehlende Riickhalt fiir GroRprojekte
in der Bevdlkerung. Es ist unbedingt
notwendig, die Biirger stérker einzubinden.
Es gibt zwar beispielsweise noch

Demonstrationen gegen Stuttgart 21,

aber nach dem Valkentscheid, der den
Beflirwortern eine klare Mehrheit gebracht
hat, nicht mehr diese krasse Ablehnung.
Und natiirlich muss besser gewirtschaftet
werden. Die Politik muss hier unbedingt
ihrer Kontrollfunktion nachkommen.

,EIn generelles
Tempolimit
halte ich nicht fir
zielftihrend...”

Was halten Sie von einem

generellen Tempaolimit 130 auf
deutschen Autobahnen?

Studien haben gezeigt, dass ein Tempo-
limit von 130 km/h nicht dazu fiihrt, die
Unfallzahlen zu senken. Es ist notwendig,
auf Abschnitten, die uniibersichtlich sind,
das Tempo zu drosseln, um das Gefahren-
potential zu minimieren. Ein generelles
Tempolimit halte ich nicht fir zielfihrend.

Wir sagen: Konjunktur

braucht Infrastruktur. Teilen

Sie unsere Meinung?

Investitionen in unser StraBennetz sind
Investitionen fiir Wohlstand und Arbeits-
platze. Unsere exzeliente Infrastruktur
muss geschitzt und gleichzeitig immer
wieder ausgebaut werden. Dazu zahit in
besonderer Weise das gut ausgebaute
Stralen- und Schienennetz. Die verzweig-
ten Verkehrsadern sorgen dafiir, dass
der Wirtschaftskreislauf bei uns besser
funktioniert als andernorts auf der Welt.

d‘i 1.5:51 Beclin Maihsim, Frpstat J'l’fzh.mpﬂ 7

Eine Million E-Fahrzeuge bis

2020. Wunschdenken oder

wirklich noch realisierbar?

Prognosen sind dazu da von einer tat-
sachlichen Statistik widerlegt zu werden.
Vielleicht werden es eine Millionen Fahr-
zeuge oder nur 500 000. Aber man sieht,
es gibt neue technische Entwicklungen
und die Autohersteller sperren sich nicht
mehr vehement dagegen, sondern wollen
auch hier innovativ nach vorne gehen.

Woriiber haben Sie sich zuletzt
unterwegs auf deutschen Stral3en
geargert und woriiber gefreut?

Ich drgere mich und freue mich zugleich,
wenn ich in Miinchen von der Garmischer
Autobahn kommend auf den Mittleren Ring
fahre, denn durch den voranschreitenden
Tunnelbau ist das Verkehrsaufkommen
unbeschreiblich hoch. Aber gleichzeitig
kann ich mir ein Lacheln nicht verkneifen,
denn nach 20 Jahren des Diskutierens,
Abwégens und Vertagens wird nun endlich
eine richtige und wichtige Infrastruktur-
malnahme umgesetzt, die das Nadelghr am
Luise-Kiesselbach-Platz endlich beseitigt.

Indiesem Sommer
mdchte ich mir eine
Vespa kaufen.”

Fahrt Herr Gauweiler noch

selbst und viel Auto? Und wenn

fa, fahresn Sfe geme?

Ich fahre gerne am Wochenende mit
dem Auto. Entspannt und ohne Ter-
mindruck. Eine Leben ohne Auto ist filr
mich nicht denkbar. In'diesem Sommer
mtchte ich mir eine Vespa kaufen.
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